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4.4 Hamulce bebnowe

W tym rozdziale dowiemy sie

B zjakich elementow sklada si¢ bebnowy mechanizm hamulcowy,
B jakie systemy rozpierania szczek stosuje si¢ w hamulcach bebnowych,
B jakie mechanizmy regulacy luzu stosuje sie w hamulcach bebnowych

Bebnowy mechanizm hamulcowy (rys 4 5) sktada sie z nastepujacych elementow
u tylnej tarczy,

B rozpieracza,

® szczgk hamulcowych z oktadzinamt crernym,

u bebna,

® sprezyn powrotnych ,

W hamulcach bgbnowych sita hamowania powstaje w wyniku tarcia, wywolanego doci-
skiem szczgk hamulcowych do wewnetrzne) powierzchni bebna, obracajgcego sie wraz
z kotem Odpowiednio duzg sit¢ hamowania uzyskuje sie dzieka sile rozpierajgce) szczeki
oraz efektow1 samowzmocnienia tej sity

Rozpieracz szczek

Beben hamulcowy Sprezyna
powrotna’

Gumowa
oslona

Tylna tarcza

Okladzina
clerna

Budowa bebnowego mechanizmu
hamulcowego [52]

I - hydrauliczny rozpieracz szczek

2 - szczeki hamulcowe 3 - beben
hamulcowy osadzony na czopie 4 - linka
hamulca postojowego 5 - mechanizm
automatyczne) regulacy luzu migdzy
szczgkami a bebnem 6 - sprezyna
powrotna 7 - punkt mocowania szczek
8 — tylna tarcza 9 - czop
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Tylna tarcza

Tylna tarcza (rys 4 6) jest mocowana za pomoca srub do obudowy tylnej os1, obudowy
piasty kota lub zwrotnicy Poniewaz do niej s3 mocowane z koler szczgki hamulcowe, prze-
nosi ona sity wystepujace podczas hamowania

Tarcza tylna

TR

Rys 4 6

@D Powierzchnie kontaktu szczek z tarcza Tylna tarcza hamulca bebnowego [52]

Rozpieracz szczek

Rozpreracz szczgk, przykrecony do tylne) tarczy, sklada sie z cylinderka, ttoczka z uszczel-
nientem, gumowej ostony oraz sprezyny (rys 47) Dla kazdego kota stosuje si¢ jeden
rozpieracz dwustronnego dzialamia z dwoma ttoczkami rozpierajgcymi obydwie szczeki

R

a Z pom Odpowietrznik b .
ha%uié}gwej /pgw'e 2L b Sprezyna E_gipownetrznlk
Sprezyna Cylinderek

Cylinderek

//
Rozwidlona ™ Gumowa L
koncowka ostona

Uszczelniacze Gumowa ™
Ttoczek Hoczkow Tloczek oskiria Uszczelniacz
Tloczek

L

Cylinderek

Cisnienie plynu

Rozpieracze szczek [52]

a - dwustronnego dziatania,

b - jednostronnego dziatania

¢ - uszczelnienie tloczka rozpieracza

Tloczek pod wplywem cisnienia ptynu

Uszczelniacz
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lub dwa rozpieracze jednostronnego dziatania, dziatajace oddzielnie na kazdg szczeke
Cylinderek jest przykrecony srubami do tylne) tarczy Kiedy kierowca nacisnie na pedal
hamulca, pompa powoduje wzrost cisnienia ptynu hamulcowego doprowadzonego prze-
wodami do cylinderka Cisniente to, dziatajac na uszczelniacze, rozsuwa tloczki, ktore za
posrednictwem rozwidlonych koncowek opartych o szczgki dociskaja je do bebna Kiedy
hamulec zostanie zwolniony, ttoczki — na skutek dziatania sprezyn powrotnych — wracajg
do pierwotnego polozenia Jednoczesnie sprezyna znajdujaca si¢ wewnatrz rozpieracza
zostaje scisnigta Je) zadaniem jest utrzymanie statego kontaktu koncowek rozpieracza
ze szczekami Gumowe ostony znajdujace si¢ po obu stronach rozpieracza chronig jego
wnetrze przed zanieczyszczeniami 1 wilgocig

Szczeki hamulcowe

Szczeka hamulcowa, tak jak okladzina cierna, ma ksztalt potkolisty (rys 4 8) Szczgki
moga byc spawane z elementow lub odlewane w calosci Okladzina jest mocowana
do szczeki za pomoca nitow (np w samochodach cigzarowych 1 autobusach) lub kleju
(w samochodach osobowych) Okladziny musza byc odporne na zuzycie oraz na dziata-
nie wysokie) temperatury, powstale) na skutek wyzwalania w mechanizmie hamulcowym
duzej 1losci ciepla Powinny takze miec duzy wspolczynnik tarcia niezalezny od tempera-
tury 1 wilgotnosct Materialy stosowane na okladziny cierne szczgk sa podobne do mate-
rialow stosowanych na klocki hamulcowe (patrz podrozdziat 4 6)

Oktadzina cierna

Szczeki hamulcowe z oktadzinami ciernymu
(52]

Szczeka hamulcowa

Beben hamulcowy

Bebny hamulcowe sa odlewane z zeliwa Osadzone na kolnierzu piasty kota lub czopie,
obracajg si¢ razem z mim Odleglosc migdzy okladzinami ciernymi szczgk a wewngtrzng
powierzchnig cierng bebna must byc bardzo mata, tak aby skok jatowy pedatu hamulca nie
byt zbyt duzy Z druge) strony elementy te nie mogg si¢ o siebie octerac, gdy hamulec nie
jest whaczony Tarcie okladzin w trakcie hamowania powoduje nagrzewanie sig powierzchni
bebna do temperatury 200-300°C Na zewngtrzne) powterzchni bebna moze znajdowac sig
informacja o jego maksymalne) dopuszczalne) srednicy wewnetrznej (rys 4 9)

Naciski poszczegolnych szczek na obracajacy si¢ beben nie zawsze sg jednakowe, a uza-
leznione jest to od sposobu ich mocowania oraz systemu rozpierania W zaleznosci od
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Powierzchnia
clerna

) Beben hamulcowy [52]
I - oznaczenie maksymalne) dopuszczalne) §rednicy
wewnetrzne)

W Sposoby prowadzema szczek hamulcowych [112]

a - o stalym punkcie obrotu (indywidualnym), b - o stalym punkcie obrotu (wspolnym)
¢ - podparta $lizgowo 1 prowadzona réwnolegle d - podparta shizgowo 1 prowadzona ukosnie

sposobu prowadzenia szcz¢k hamulcowych (rys 4 10), mozna wyroznic dwa rozwigzania
konstrukcyjne

szczeki o stalym punkcie obrotu,

szczgki podparte shzgowo

Systemy rozpierama szczgk

Systemy rozpierania szczek dzielg hamulce bebnowe na nastepujace rodzaje

simplex,

duplex,

duo-duplex,

serwo,

duo-serwo

W hamulcu bebnowym stmplex, przedstawionym na rysunku 4 11, gorne konce kazde)

ze szczgk sg rozpierane przez rozpieracz dwustronnego dziatania (z dwoma tloczkami),
zas dolne mocowane w specjalnym zaczepie (lub za pomocg sworzni) Szczeka obracajgca
si¢ w trakcie hamowania zgodnie z kierunkiem obrotow bebna nazywa si¢ szczekg wspol-
biezng, a druga, obracajgca sie w kierunku przeciwnym - przeciwbiezng
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Rozpleracz dwustronnego

dziatania Kierunek obrotow

\Jebna

Szczeka
przeciwbiezna

Szczeka

wspdibiezna Zaczep Yolnego Rys 411

mocowania szczek Hamulec bebnowy simplex [52]

Zroznicowante sit docisku szczgk w mechanizmie hamulcowym simplex wyjasniono na
rysunku 4 12 Sily tarcia T, 1 T, dzialajgce na szczeki w trakcie hamowania mozna rozlo-
zyc na dwie sktadowe F' - skierowana ku os1 sworznia oraz F' - skierowang prostopadle
do kierunku dziatania sity F' Kazda z sit F' rownowaza reakcje w sworzniach, natomiast
sity F" wplywaja na zroznicowanie sit docisku szczek do bebna Szczeka wspolbiezna A,
obracajgca si¢ w trakcie hamowania w kierunku zgodnym z kierunkiem obrotow bebna,
jest przez site F" do niego dociskana (efekt samowzmocnienia) Szczeka przeciwbiezna
B w trakcie hamowania obraca si¢ w kierunku przeciwnym do obrotow bebna Sita F”
odpycha j3 od bebna, powodujac zmniejszenie sity docisku

Rys 412

Uktad sit dziatajgcych na szczeke
wspolbiezna 1 przeciwbiezng (o statym
punkcie obrotu)

T, - sila tarcia dzialajgca na szczeke wspolbiezng
(A) T, - sila tarcia dziatajgca na szczeke
przeciwbiezng (B) F,, - skladowa sily tarcia

v
A(B)
skierowana ku os1 sworznia F - sktadowa sity

A(B)

tarcia prostopadta do kierunku dziatania sity 1

w - predkosc katowa bgbna hamulcowego

Sita docisku szczekn wspolbiezne) moze byc nawet trzykrotnie wigksza niz sita docisku
szczgki przeciwbiezne) Skutkiem powstale) roznicy sit jest szybsze zuzywanie sie szczeki
wspotbiezne) Aby temu zaradzic, szczgki wspotbiezne sa na ogot dluzsze, co zapewnia
wigkszg powierzchnig docisku Krotsza szczgka przeciwbiezna ma odpowiednio mniejsza
powierzchnig docisku, co przy mniejsze) sile daje zblizone naciski jednostkowe obu ele-
mentow ciernych 1 w miarg jednakowe 1ch zuzywanie
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Rozpieracz jednostronnego

dziatania Kleru:;)ek obrotow
SN \36 na
il

=}

Punkt podparcia
szczek

Punkt
Szucnzekﬁ)odparcra Rozpieracz jednostronnego Hamulec bebnowy duplex
dzialania [52]

W hamulcach duplex (rys 4 13) kazda szczeka Jest rozpierana przez oddzielny roz-
preracz jednostronnego dziatania (z pojedynczym tloczkiem) Druga strona rozpieracza
(nieruchoma) stanow: punkt podparcia drugie) szczeki Rozpieracze s3 umieszczone po
przeciwleglych stronach tylne tarczy W ten sposob podczas jazdy do przodu (kierunek
obrotow bebna pokazany na rysunku) obie szczek pracujg jako wspotbiezne z efektem
samowzmocnienia sity docisku, dajge duzg site hamowania Wadg tego rozwiazania jest
znaczny spadek sity hamowamia podczas jazdy do tytu, poniewaz wowczas obydwie szczeki
pracuja jako przeciwbiezne

W hamulcach duo-duplex obydwie szczeki pracujg zawsze Jjako wspotbiezne, zapewnia-
Jac duzg site hamowania niezaleznie od kierunku jazdy Uzyskano to dzigki zastosowaniu
dwoch rozpieraczy podwojnego dziatania (rys 4 14)

Kierunek obrotow

\Jebna
s

Rozpieracz

podwojnego

dziatania
RS

N
Rozpieracz e e
podwojnego ways 4
dziatania

Hamulec bebnowy
duo duplex [52]

Hamulec serwo jest mechanizmem wzmacniajgcym jednokierunkowo (podczas jazdy
do przodu) Rozpieracz jednostronnego dziatania, przedstawiony na rysunku 4 15a, roz-
piera szczgke wspotbiezng Na dole szczgki nie maja statego punktu oparcia, ale sg pola-
czone ze sobg shizgowo Kiedy tloczek rozpieracza dociska lewa (wspotbiezng) szczeke do
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o . " Rozpleracz Kierunek
Rozpieracz lerunek dwustronnego obrotow

dwustronnego obrotéw dzialania bebna
dziatania \bebna \

Sworzen Sworzef Kotierz  szczek

dociskowy dociskowy sworznia  do bebna
Rys A75" Hamulec bebnowy serwo [10], [52]
a - z rozpieraczem Jednostronnego dziatania b - z rozpieraczem dwustronnego dzialania

bgbna, sita powstata na skutek wzmocnienia przenosi si¢ przez dolny punkt podparcia na
druga szczgke, ktora takze zaczyna pracowac jako wspolbiezna Umozliwia to osiggnie-
cie duzej sity hamowania W przypadku przeciwnych obrotow bebna, podczas jazdy do
tytu, obydwie szczgki pracu)g jako przeciwbiezne, co znacznie zmniejsza efekt hamowania
Podobnym rozwigzaniem hamulca serwo jest przedstawiony na rysunku 4 15b mecha-
nizm z rozpreraczem dwustronnego dziatania Podczas hamowania uruchamia on obydwie
szczgkl, prowadzone shizgowo Nie majg one stalego punktu podparcia, lecz sa zawieszone
plywajaco, opierajgc si¢ na sworzniu dociskowym Sworzen ten moze przesuwac si¢ swo-
bodnie tylko w prawo, przenoszac sit¢ z lewej szczeki na prawa 1 zwigkszajac jej docisk do
bebna Podczas hamowania w trakcie jazdy do tytu, sworzen dociskowy nie moze przesu-
nac si¢ w lewo z uwagi na kolnierz blokujacy jego ruch Wowczas dziatanie mechanizmu
jest podobne jak w hamulcu simplex

Rozpleracz dwustronnego

dziatania

SWoreN dociskowy Hamulec bebnowy duo-serwo [52]
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Ulepszong wersjg hamulca serwo jest hamulec duo-serwo Rozpieracz dwustronnego
dziatania uruchamia w trakcie hamowania obydwie szczeki W dolne czesci sg one pro-
wadzone shizgowo na sworzniu dociskowym, ktory moze swobodnie przemieszczaé sie
w obu kierunkach Zapewnia to wzmocnienie sity hamowania Przenoszone) przez sworzen
z Jedne) szczgki na drugg w kazdych warunkach niezaleznie od kierunku obrotow bebna
(rys 4 16)

Sttowniki pneumatyczne

Hamulce szczgkowe w samochodach cigzarowych 1autobusach sg najczescie] uruchamiane
przez sitowniki pneumatyczne (rys 4 17) Sprezone powietrze, dziatajgce na przepone, sci-
ska sprezyne powrotng 1 przesuwa tlok Thoczysko oddziatuje na rozpieracz, ktory rozsuwa
szczgki Po zwolnienu hamulca nastepuje odpowietrzenie sitownika, a sprezyna powrotna
umozhwia natychmiastowe odhamowanie

a Siownik B Przepona

Tloczysko pneumatyczny Sprezyna

powrotna
P

Sprezone

Bewiatrze Rozpieracz

Hamulec bgbnowy samochodu cigzarowego
Sprezyna uruchamiany sifownikiem pneumatycznym [12]
powrotna a - dzialanie b - budowa sitownika

Mechanizmy regulujace luz pomiedzy szczekami a bebnem

Z uwagi na zuzywanie si¢ okladzin ciernych oraz wspolpracujgce) z nimi powierzchni
wewnetrzne) bebna konieczne jest zastosowanie mechanizmow regulujacych luz miedzy
szczgkami a bebnem Luz ten pownien stale miescic si¢ w okreslonych dopuszczalnych
granicach bez wzgledu na zuzycie elementow ciernych Zbyt duzy luz prowadz1 do wydhu-
zenia skoku jalowego pedatu hamulca 1 opoznienia hamowania Zbyt maly luz powoduje
z kole1 octeranie okladzin o beben podczas jazdy, co moze doprowadzic do nadmiernego
nagrzania si¢ catego kota, a w skrayjnym przypadku do zakleszczenia si¢ mechanizmu
hamulcowego

W celu zapewnienia odpowiednie) statecznosci hamowania luz pomiedzy szczekami
hamulcowymi a bebnami kazdego z kot powinien by¢ taki sam (w ramach dopuszczal-
nego pola toleranc)i) Zapewnia to hamowanie bez sciggania pojazdu na jedna strone lub
zarzucania tytu
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“ Rozpieracz dwustronnego
Popychacz dziatania

z nagwintowanym
trzpieniem ™

Kotpak regulacyjny
"z wieficem zebatym

\ / «memwmw—

Sprezyna
Szczeka powrotna
hamulcowa
b Sprezyny pqwrome Szczeka

P e hamulcowa

Rys 418

Reczne mechamzmy regulacyjne

zpigymztcgué; i / Kolpak regulacyjny luzu miedzy szczekami a bebnem
trzplgmem y / Z wiencem zebatym hamulcowym [10]
Dolne podparcie a - przy rozpieraczu hydraulicznym,
szczek b - w dolnym podparciu

Mechanizmy regulujgce luz moga byc reczne lub automatyczne Reczny mechanizm
regulacy)ny, przedstawiony na rysunku 4 184, sktada si¢ z dwoch popychaczy z nagwinto-
wanymu trzpremiami polaczonych z hydraulicznym rozpieraczem dwustronnego dzialania
Kazdy z popychaczy opiera sig¢ rozwidlong koncowka o szczeke, natomiast gwintowany
trzpien jest wkrecony w kolpak regulacyjny z wiencem zebatym Po wlozeniu wkretaka
w otwory wykonane w tylnej tarczy mozna obracac wiencem zg¢batym kazdego z kotpakow
regulacyynych W zaleznosci od kierunku obrotow gwintowany trzpien dosuwa szczeke
do bgbna, zmniejszajac luz lub j3 odsuwa, zwigkszajgc go W podobny sposob dokonuje
si¢ regulac)t luzu za pomocg mechanizmu znaydujacego si¢ w miejscu dolnego podparcia
szczek (rys 4 18b)

Innym przykladem mechanizmu reczne) regulacy luzu sg specjalne krzywk: lub
mimosrody regulacyjne, ktorych obrot zmienia polozenie szczek w stosunku do bebna
(patrz rys 4 19)

Mechanizmy automatyczne zapewniajg staly wartosc luzu przez ciagle rozsuwanie
szczgk w miarg wzrastajgcego zuzycia Automatyczne kasowanie luzu moze odbywac sie
w rozny sposob, np przy kazdym uzyciu hamulca (regulacja ciagta) lub okresowo (regu-
lacja stopniowa) Moze miec to miejsce podczas hamowania przy jezdzie do przodu, do
tytu lub przy wlyczeniu hamulca postojowego

Mechanizm z podktadkami ciernymi (rys 4 20) jest przykladem ciagle regulacyi auto-
matyczne) W srodkowe) czescr szczeki znajduje si¢ tuleja, na ktorej s osadzone dwie
podkiadki cierne dociskane do obu stron szczeki za pomoca sprezyny Tuleja jest osadzona
na kotku zamocowanym w tylnej tarczy Luz pomiedzy tuleja a kotkiem jest na tyle duzy,
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Odsunigcie szczeki Dosunigcie szczeki
od bebna do bebna
g

Reczna regulacja luzu migdzy
szczekami a bebnem hamulcowym

Mimosrod
regulacyjny

Nowa okfadzina Zuzyta oktadzina za pomocy krzywek regulacynych
clerna cierna [42]
Podkfadki !l;
clerne
\\\:‘\ ;L.HEJEI
N =
Tylna tarcza B N %
o é’L”’/;/;V//ﬂ//E/A E’ %
o | 1o~
— Ew G e i
Kolek W ¢ i j%‘ B Rys 4 20
p S Automatyczna ciagta
Pierscien Sprezyna Szczeka regulacja luzu za pomocy
rozprezny hamulcowa  podkladek ciernych [42]

ze umozliwia zachowanie wymaganego luzu pomigdzy szczeka a bebnem podczas obra-
cania si¢ kota Sila tarcia, powstajgca pomiedzy szczeka a podktadkami (na skutek docisku
sprezyny), jest na tyle duza, ze sprezyna sciagajaca szczeki nie jest w stanie ich cofnac poza
wielkosc luzu migdzy tulejg a kotkiem W muare zuzywania si¢ elementow, przy kazdym
wiaczeniu hamulca, nastepuje przesunigcie szczeki wzgledem podkiadek Dzieje sie tak
dlatego, ze sita rozpierajgca szczek jest w stanie pokonac sife tarcia miedzy podkladkami
a szczgka Po zwolnieniu hamulca szczeki ponownie cofaja sig, ale tylko o wielkosc luzu
pomiedzy tulejg a kotkiem

Mechanizm z kotkiem zgbatym, przedstawiony na rysunku 4 21a, reguluje automa-
tycznie luz pomigdzy szczgkami a bebnem podczas hamowania przy jezdzie do przodu
Na cylinderku rozpieracza jest zamontowany taczmk, ktorego jeden koniec jest potaczony
z ttoczkiem 1 porusza sig razem z nim Drugi koniec tacznika jest polaczony poprzez sprezyne
z dzwigienka regulacyng Dzwigienka jest mocowana do cylinderka za pomoca sworznia,
wokot ktorego moze si¢ obracac Gorny zaczep dzwigienk, zazebiony z zgbami kotka regu-
lacyjnego, obraca nim, powodujgc zmiane odleglosc oktadzin ciernych szczek od bebna

Podczas hamowania wysuwajgcy sig do gory tloczek (patrz rys 4 21b, ¢) pociaga za soba
lacznik, ktory z koler wymusza obrot dzwigienki regulacyjnej wokol sworznia w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazowek zegara Jezeli skok ttoczka jest maty (maty luz pomigdzy
szczgkami 1 bgbnem), dzwigienka obraca sig o niewielki kat Wowezas zaczep dzwigienki
porusza si¢ tylko pomiedzy dwoma sgsiednimi zebamu kotka regulacyjnego, nie powodu-
Jac Jego obrotu (patrz rys 4 22a)
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b " Rozwidlona koncowka
ttoczka % Kaotko
Dzwigienka Kotko _~ regulacyjne

regulacyjna “regulacyjne
~

" kacznik
Cylinderek
rozpieracza Sprezyna
tacznik
- " Sprezyna
Sworzen Sworzen Dzwigienka
regulacyjna
4

Rozwidlona koncowka
ttoczka

Kotko
regulacyjne

; Automatyczna stopmowa regulacja luzu za pomocg
Dzwigienka Sprezyna kotka zebatego podczas hamowania przy jezdzie do
regulacyjna przodu [52]

Jezeli skok tloczka bedzie wiekszy (zbyt duzy luz pomigdzy szczekami a bgbnem), dzwi-
gienka obroci si¢ 0 wigkszy kat, wskutek czego zaczep przeskoczy o jeden zabek kotka
regulacyjnego, wymuszajac jego obrot (rys 4 22b) Spowoduje to wykrecanie polaczone)
z nim sruby regulacyjnej, rozsunigcie szczgk 1 zmniejszente luzu Regulacja przebiega
w tym przypadku stopniowo

L . G

Hamulec  Dzwigienka

wigczony  regulacyjna Hamulec
Hamulec
Hamulec wigczony 1
__/ wytgczony pyaeseny

.
Maty skok / = Kotko zebate
tloczka Kétko Duzy skok tloczka (obraca sie)

regulacyjne
(nie obraca sig)

" Dziatanie mechanizmu automatyczne) regulacyt luzu z kotkiem zgbatym [52]
a — maly luz (brak regulacyi) b - duzy luz (rozsunigcie szczgk)
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a Sworzen "B Kotko zebate
Sruba Dzwignia 2
regulacym%;;:" = reylacyjna
S
S A J
g - Dzwignia
posrednia Dzwignia

- regulacyjna

y
i

n?%

postojowego

Automatyczna stopniowa regulacja luzu za pomoca kotka
zgbatego podczas uzycia hamulca postojowego [52]

a - budowa mechamzmu b - maly luz (brak regulaci) ¢ - duzy luz
(ruch dzwigni podczas zacigganmia hamulca) d - duzy luz (ruch dzwigni
po zwolnieniu hamulca - rozsumecie szczek)

W mechanizmie z automatyczng regulacjg luzu z kotkiem zebatym, przedstawionym
na rysunku 4 23a, kasowanie nadmiernego luzu nastepuje podczas uruchamiania hamulca
postojowego Mechanizm ten sklada si¢ z dwoch dzwigni, posrednie) 1 regulacyjney, przy-
mocowanych do jednej ze szczgk Podczas zalgczania hamulca postojowego za pomoca
linki, dzwignia posrednia jest odciggana w lewo W tym samym czaste dzwignia regula-
cyjna obraca si¢ wokof sworznia, na ktorym jest osadzona w kierunku zgodnym z ruchem
wskazowek zegara W przypadku malej odlegtosci pomiedzy szczgkami a bebnem ruch
dzwigienku jest ograniczony 1)ej zaczep nie przeskakuje na sasiedni zabek Sruba regula-
cyjna nie obraca si¢ 1 luz nie ulega zmianie (rys 4 23b)

Jezeltluz pomigdzy szczekami a bgbnem jest zbyt duzy, zaczep dzwigienki regulacyne)
przeskakuje o jeden zgbek kotka osadzonego na srubie regulacyjne) (rys 4 23¢) Po zwol-
nieniu hamulca dzwignia regulacyjna przesuwa sie na dot, powodujac obrot kotka sruby
regulacyjnej 1 zmniejszenie przeswitu pomiedzy szczgkami a bebnem (rys 4 23d)

W niektérych mechanizmach stosuje sie dodatkowe elementy blokujgce automatyczng regu-
lacje w przypadku nadmiernego nagrzania 1 rozszerzenia si¢ bebna Zapobiega to miepozada-
nemu w takim przypadku kasowaniu luzu, co mogtoby doprowadzic do zablokowania hamulca
pojego schlodzeniu Przykladem takiego rozwigzama moze byc element bimetalowy (patrz rys
4 24a) Whaczenie hamulca (patrz rys 4 24b) powoduje przesunigcie koncowki popychacza
w lewo zgodnie z kierunkiem rozsuwania si¢ szczeki Dzwignia katowa obraca sig, co umozliwia
umieszczone) na dzwigni regulacyjne) zapadce obrot zgbatej nakretki regulacyyney, ikwiduya-
cej nadmuerny luz pomigdzy szczekami a bebnem Dzieje si¢ tak dopoty, dopoki temperatura
elementow nie przekroczy okreslonej granicy (np 80°C) Gdy temperatura jest wyzsza (patrz
rys 4 24c), element bimetalowy wygina si¢ w gore 1 blokuje dzwignie katowa Zapadka nie ma
mozliwosct obrotu nakretki zgbate), a wiee kasowanie luzu zostaje wstrzymane
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4 Koncowka
popychacza Element bimetalowy

Dzwignia katowa

Zebata nakretka u
regulacyjna Dzwignia regulacyjna  Tulejka

$Rwys 424" Blokada automatyczne) regulacyi luzu przez element bimetalowy [10]
a - polozenie podczas jazdy (hamulec wylaczony) b - polozenie podczas hamowania
(temperatura < 80°C - regulacja luzu) ¢ - polozenie podczas hamowania
(temperatura > 80°C - regulacja zablokowana)
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W tym rozdziale dowiemy sie

5 Hamulce tarczowe

B zjakich elementow sklada si¢ tarczowy mechanizm hamulcowy,
W jakie rodzaje zaciskow stosuje si¢ w hamulcach tarczowych,
B jakie sg przyczyny powstawania halasu podczas hamowania

Tarczowy mechanizm hamulcowy (rys 4 25) sklada sie z nastepujacych elementow
® zacisku z sitownikiem hydraulicznym lub pneumatycznym,

" mocowama zacisku (np oprawy lub obeymy),

» klockow hamulcowych,

m farczy hamulcowe)

W hamulcach tarczowych sifa hamowania powstaje w wyniku tarcia wywolanego
dociskiem ruchomych klockow hamulcowych do ptaskich powierzchni tarczy hamulco-
wej, obracajace) si¢ wraz z kolem Docisk klockow jest uzyskiwany za pomoca sitownika
hydraulicznego lub pneumatycznego, umieszczonego w zacisku

W poréwnaniu z hamulcami bebnowymi hamulce tarczowe majg wiele zalet Nalezg do
nich min wigksza skutecznosc, tatwosc obstugi oraz dobre odprowadzanie ciepta 1 wody
wynikajgce z proste), otwarte] budowy

Kiedy pojazd porusza si¢ po mokrej nawierzchni, na elementy cierne hamulcow dostaje
si¢ woda, co zmniejsza wspolczynnik tarcia 1 pogarsza dziatanie hamulcow Odprowa-
dzanie wody w hamulcach tarczowych jest o wiele tatwiejsze 1 szybsze z uwagi na dziata-
nie sity odsrodkowe), wyrzucajgce) krople wody na zewnatrz (rys 4 26a) W przypadku
hamulcow bgbnowych ich zamkmigta budowa bardzo mocno ogranicza usuwanie wody
(rys 4 26b)




